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mientos cientificos y tecnoldgicos Mexicano del Trans-
relacionados con el transporte.
Pero si queremos entender mejor
sus funciones lo mejor es platicar
directamente con su director, el
ingeniero Roberto Aguerrebere
Salido, quien es un apasionado de
su trabajo y conoce perfectamen-
te la problematica de este rubro
tan importante para la economia
nacional.

i nos basamos en
la informacién que
aparece en su si-
tio electrénico po-
demos decir que el
Instituto Mexicano
del Transporte (IMT) es un centro de
investigacion en el ambito del sec-
tor transporte publico y privado,
que fue creado el 15 de abril
de 1987, como un 6rgano des-

porte genera, difunde,
asimila y adapta cono-

cimientos cientificos y

concentrado de la Secretaria de
Comunicaciones y Transportes
(SCT), con capacidad de generar,
difundir, asimilar y adaptar conoci-

“Existen muchas razones para
justificar la existencia de un orga-
nismo como el que dirijo —dice el
especialista— y la primera de ellas

tecnoldgicos relaciona-

dos con el transporte.

Las lineas de investigacion del IMT

e Seguridad y operacién del transporte.
e Impacto ambiental que ocasionan la infraestructura y operacion
del transporte.
e Analisis, disefio y evaluacion de la seguridad estructural de puentes
y muelles.
e Evaluacion de la degradacién estructural por corrosion en puentes
y muelles.
Evaluacion y gestion de pavimentos.
Caracterizacion y comportamiento de mezclas asfalticas y pavimentos.
Comportamiento de los suelos en las vias terrestres.
Sistemas de informacidon geoestadistica para el transporte.
Economia del transporte y su relacion con el desarrollo regional.
Ahorro de energia en los vehiculos.
Dinamica vehicular
Sistemas inteligentes de transporte.
Corredores de transporte multimodal y distribucion fisica de mercancias.
Ingenieria portuaria y costera para apoyar los proyectos de
conservacion, ampliaciéon y modernizacién de los puertos.
e Formulacién y actualizacién de la Nueva Normativa SCT para
la infraestructura del transporte.
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Maestria en Ingenieria de Transito.

Especializacién en Puentes.

Convenios entre el IMT y universidades

Maestria en Ingenieria de Transito y Transporte.

Maestria en Vias Terrestres.
Ingenieria Portuaria.
Maestria en Administraciéon Publica.

es porque se trata de un servicio
publico accesible a toda la pobla-
cidn, que necesita de lainvestigacion
y la tecnologia para apoyarlo. To-
dos los paises del mundo tienen
un organismo de este tipo y en
algunos hay més de uno. Ahora,
México se encuentra en una eta-
pa de gran expectativa de creci-
miento econdmico y comercial,
por lo que es necesario que haya
una entidad que analice aspectos
como la accesibilidad, la movilidad,
la seguridad y el menor impacto al
medio ambiente. De esta mane-
ra, es de esperarse que haya una
mejor toma de decisiones en la
materia”, dice el funcionario.

Pavimentos de
concreto a escena

El ingeniero Aguerrebere sefala
que para los pavimentos deben
observarse algunos factores como

son el disefio; la informacion bésica
para hacer ese disefio; la infor-
macidn sobre las condiciones de
servicio en las que va a operary las
materias primas que van a ser utili-
zadas, asi como la construccién, la
preparacion y si la colocacion de las
mezclas se realiza con las técnicas
y el cuidado necesarios.

Alrededor de los pavimentos
existe una tecnologia que se aplica
de acuerdo al uso que se le vaya a
dar, por lo que hay que tomar en
consideracion el costo-beneficio
durante la vida atil del proyecto
donde se va aplicar esa solucién
tecnoldgica. "Hay que ser claros
—afirma el directivo- hay ventajas
y desventajas en los pavimentos
flexibles y rigidos”.

El experimentado ingeniero
Rodolfo Téllez Gutiérrez, quien
funge como coordinador de Infra-
estructura del IMT, interviene en
la conversacion para sefalar que

en este momento trabaja en un
proyecto que tiene como misién
definir las ventajas y los inconve-
nientes de los pavimentos rigidos y
de los flexibles, lo que se relaciona
obligatoriamente con quién lo di-
sefa, lo construye, lo supervisay lo
mantiene en buenas condiciones.
Al respecto comenta: “En 1986
publiqué un extenso articulo en la
revista del IMCYC, dice el ingenie-
ro Téllez Gutiérrez, que explicaba
extensamente los criterios de se-
leccidn entre pavimentos rigidos y
flexibles para aeropuertos, aunque
claro, se sabe que este tipo de
obras son casos especiales y se
debe aplicar pavimento rigido por
el eventual derramamiento de
combustible. Todo depende de las
condiciones de cada caso porque,
por ejemplo, en vias de mucho
trafico y con grandes vehiculos de
carga, y con un clima muy caluroso
el asfalto acaba completamente
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deformado. En cambio, si tenemos
esas condiciones de transito de
millones de ejes sobre un canal,
como es el Metrobus, la solucién
es obligada, tiene que haber un
carril de concreto porque no habria
asfalto que lo aguantara”, afirma.
El ingeniero Aguerrebere en-
fatiza que algo fundamental en
las aplicaciones urbanas son las
condiciones de mantenimiento.
Por ello, habra pavimentos urba-
nos que tengan transitos ligeros o
bajos, y quiza una soluciéon sea un
pavimento flexible de acuerdo con
los precios relativos del momento;
pero en otros casos la mejor so-
lucién serd una superficie rigida,
para lo cual habrd que tomar en
cuenta los factores ya sefalados
y, ademas, aspectos politicos que
considere el tiempo que se debe
interrumpir el transito en una ar-
teria vehicular para hacer una re-
paracién mayor, asevera.

El IMT esta formado por un equipo
de profesionales con gran vocacién
de servicio y a los que les motiva
investigar un sinnimero de temas
relacionados con el transporte.
Los ejemplos son abundantes,
pero el director del IMT hace un
esfuerzo para sefialar una muestra
representativa: “Trabajamos en el
campo de vias terrestres, especifi-
camente en el drea de geomateria-
les; el conocimiento adquirido ya
se aplica. Por otro lado, tenemos
mucho tiempo trabajando en el
sistema de gestion de pavimen-
tos e infraestructura, de manera
que podamos hacer modelos de
deterioro; es decir, un proceso
que permita hacer un prondstico
sobre el comportamiento de los
pavimentos frente a las distintas
condiciones en las que se encuen-
tra la red carretera.

El instituto ha participado en el
tema de seguridad activamente, y
sus contribuciones estan presen-
tes en muchas de las rampas de
emergencia que se aprecian en
las autopistas de cuota, asi como
en una serie de recomendaciones
para resolver problemas de alta
incidencia de accidentes relacio-
nados con la infraestructura. Este
es un capitulo muy interesante,
apunta el entrevistado, porque
al contrario de lo que pudiera
pensarse, las causas de acciden-
tes atribuibles a la infraestructura
(sefialamientos, pavimentos) sélo
ocupan un tercio del total, mien-

tras que el resto corresponde a
las condiciones del vehiculo y a la
pericia del conductor.

Algo digno de destacar son
los trabajos relacionados con la
durabilidad de las estructuras
de concreto reforzado, que se
orientan sobre todo a los puentes
y muelles en ambientes especial-
mente susceptibles de sufrir corro-
sién”, afirma. Como ocurre con los
pavimentos, el Instituto también
monitorea una gran cantidad de
puentes para adquirir informacién
primaria que le permita configurar
modelos preventivos y de conser-
vacion.

El IMT es el Unico organismo
que posee instalaciones para la mo-
delacion fisica de obras de protec-
cion de areas portuarias y proteccion
de costas, y pretende crecer e in-
vertir en los préximos afios en una
linea que les permita hacer mode-

laciones a mayores escalas. “Hay
una linea de trabajo de mejora de
la informacion para el disefio de las
obras, el cual consiste en una red
de boyas y estaciones meteorolé-
gicas instalada en los puertos del
pais (se han colocado 18 de un
total de 36) que llegan a un centro
de monitoreo que tenemos aqui,
el cual ofrece informacién sobre
corrientes, oleajes, temperatura,
velocidad del viento, humedad,
etcétera; también trabajamos en el
proyecto ejecutivo de un simulador
de maniobras de los buques en el
ingreso a los puertos; la idea es
construir el edificio del simulador
y equiparlo el afo que entra”.

El presupuesto del IMT, como el
de practicamente todas las entida-
des gubernamentales, ha pasado
por un largo periodo de austeridad
que les impide contratar a nuevos
investigadores o conservar a los
que forman parte de su plantilla. Es
comun, lo reconocen los entrevista-
dos, que haya una fuga de cerebros
y talento ya que hay instituciones
privadas que ofrecen mejores condi-
ciones salariales. Ante esta situacion,
acota el ingeniero Aguerrebere
Salido, “habria que estudiar alguna
figura que le permitiera al IMT tener
mayor flexibilidad y autonomia, que
bien pudiera conseguirse si se logra
la calificacién de Organismo Publi-
co de Investigacion que contempla
la Ley de Ciencia y Tecnologia.
Esto haria posible que se formara
un fideicomiso y que pudiéramos
utilizar los ingresos que generamos
por la prestacion de servicios”,
concluye. €

Contacto

Teléfonos: (55) 52 65 36 00
(Ciudad de México) y

442 216 97 77, en Querétaro.
Pagina web: www.imt.mx
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